A
A

>

Bau- und Verkehrsdepartement des Kantons Basel-Stadt

Stadtebau & Architektur

Planungsamt

> Raumentwicklung

Fragebogen zur Vernehmlassung Entwicklungskonzept Stadtraum Bahnhof SBB

Ausgangslage

Der Regierungsrat Basel-Stadt hat im Jahr 2018 die Erarbeitung eines Entwicklungskonzepts fir
den Stadtraum Bahnhof SBB in Auftrag gegeben. Unter Federfihrung des Bau- und
Verkehrsdepartements wurde es zwischen Mitte 2018 und Ende 2019 in Zusammenarbeit mit
weiteren Dienststellen des Kantons, der SBB, dem Bundesamt fur Verkehr und der Begleitgruppe
«Stadtebau flur Basel 2050» erarbeitet. Am 16. Juni 2020 hat der Regierungsrat das Konzept zur
offentlichen Vernehmlassung freigegeben mit dem Ziel, dieses im Herbst 2020
behdrdenverbindlich zu beschliessen.

Verbindliche Konzeptinhalte

Das Konzept ist als Fachstudie und damit als Grundlage fir die nachfolgenden planerischen
Arbeiten zu verstehen. Es fugt die bekannten Vorhaben des Kantons, der SBB und des Bundes
sowie privater Akteure in einer ,Gesamtschau® zusammen und zeigt den Handlungsbedarf fiir den
Kanton Basel-Stadt auf.

Durch den Regierungsrat sollen folgende Konzeptteile als verbindlich beschlossen werden:
- das Kapitel ,Zusammenfassung“ (Seite 6 ff)

- die Wirkungsziele (Kapitel 3, Seite 15 ff)

die Analysekarte (Kapitel 4, Seite 22)

- die Konzeptkarte (Kapitel 5, Seite 33)

die Ziele und Massnahmen der Vertiefungsraume (Kapitel 6, Seite 36 ff)

Die entsprechenden Textstellen sind im Konzept grau hinterlegt.

Organisation der 6ffentlichen Vernehmlassung

Interessenorganisationen und weitere relevante Akteure werden mittels Schreiben auf den Start
der Vernehmlassung hingewiesen. Die interessierte Offentlichkeit wird mit der Medienmitteilung
und Publikation im Kantonsblatt Gber den Start der Vernehmlassung informiert.

Die Vernehmlassung dauert vom 20. Juni bis am 15. September 2020. Das Ausbleiben einer
Stellungnahme werten wir als Zustimmung zum Konzept. Die Vernehmlassungsdokumente sind
auf der Website des Planungsamts herunterzuladen: www.planungsamt.bs.ch
Planungsgrundlagen und Konzepte Konzepte.

Die Stellungnahmen sind als Antworten im nachfolgenden Fragebogen als Word-Dokument an
das Planungsamt, silvan.aemisegger@bs.ch, zu senden. Dies erleichtert uns die Auswertung der
Vernehmlassung.
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Nach Ablauf der Vernehmlassungsfrist wird das Bau- und Verkehrsdepartement einen
Vernehmlassungsbericht zuhanden des Regierungsrats erstellen und das Konzept anpassen. Der
Regierungsrat entscheidet bei allfélligen Konflikten Uber Anpassungen am Konzept.

Wir danken lhnen fir Ihre Stellungnahme!
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Fragebogen zum Entwurf des Entwicklungskonzepts Stadtraum Bahnhof SBB

1. Angaben zur Stellung nehmenden Organisation

Name Countdown 2030
Adresse
Kontaktperson Remo Thalmann

Kontaktangaben
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2. Grundsatzliche Stellungnahme zum Entwicklungskonzept Stadtraum Bahnhof SBB

Der Countdown2030 entnimmt dem Schlussbericht zum Entwicklungskonzept ,,Stadtraum
Bahnhof SBB Basel“ den primaren Willen den Bahnhof und sein Umgebung entsprechend
seiner primdren Funktion fiir zukiinftiges Mobilitatsverhalten weiter zu entwickeln.

Leider gehen dabei die Aspekte einer nachhaltigen und biodiversen Stadtentwicklung
unter. Dies ist insbesondere im Zeichen des Klimanotstands nicht verstandlich. Die
Auswirkungen der Stadtplanung (Nachhaltigkeit der stadtebaulichen Konzepte bis zur
Gebaudenutzung, Griinflachenanteil und Griinflachencharakter hinsichtlich Stadtklima
und Biodiversitat) sind vertieft aufzuarbeiten und Massnahmen zur Starkung der
Biodiversitat, der Schaffung moéglichst grosser und wertvoller Griinflachen sowie der
allgemeinen Entsieglung der Siedlungsflache vorzuschlagen. Die fehlende libergeordnete
Betrachtungsebene beziiglich "Okologie/Biodiversitit" zeigt sich unter anderem bereits in
der Ausformulierung der Ausgangslage sowie fehlende Ziele diesbeziiglich. Der
Countdown2030 fordert, dass diese Aspekte auch bei der Beurteilung den einzelnen,
derzeit laufenden, sowie kiinftigen Projekten starker gewichtet werden.

Mit Erschrecken wird der angedachte Umgang mit Bestandsbauten zur Kenntnis
genommen. Dieser hat differenzierter zu erfolgen. So ist es aus Aspekten der
Nachhaltigkeit nicht erklarlich warum Gebaude wie das Elsdassertor oder die Gebaude
Ecke Centralbahnstrasse / Gartenstrasse Ersatzneubauten zu weichen haben. Ein
Abbruch der Gebaude ist wenn immer moglich zu vermeiden und eine Alternative zB.

durch Umbaui Umnutzung und AUfstockung zu suchen!
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Stimmen Sie der Zusammenfassung zu?

Ja
Teilweise
CINein

Falls ,teilweise” oder ,nein“: Welche alternativen Formulierungsvorschlage schlagen Sie vor?

Zetrale
Erkenntnisse
(S.9ff)

Folgender Punkt ist zu ergénzen:

e Okologie und Biodiversitat
Im Spannungsfeld der Nutzungsanspriichen an die nur beschrankt
vorhanden Flachen sind wertvolle Griinflachen insbesondere ihres
grossen Beitrags zum Stadtklima, der Biodiversitat und dem
nachhaltigen Stadtraum grosses Gewicht und Bedeutung beizumessen.

Verdichtung und
Hochhauser
(S.10)

Ist wie folgt anzupassen:

Es zeichnen sich nur begrenzte Verdichtungspotenziale ab,
insbesondere durch hohere Hauser und Hochhauser. Sie bedingen
daruber hinaus eine sensible Einbindung in den stadtraumlichen
Kontext und miissen sich durch grossziigige und den o6ffentlichen
Raum erganzende und okologisch bereichernde Vorzonen
auszeichnen. Moégliche daraus resultierende negative stadtklimatische
und biodiverse Effekte sind friihzeitig aufzuzeigen und zu verhindern.

Stadtklima

Ist wie folgt anzupassen:

Der gesamte Stadtraum Bahnhof SBB ist bereits heute ein
stadtklimatisch stark belasteter Ort. Daher sind Massnahmen im
Rahmen aller anstehenden Planungen vorzusehen, die zu einer
Verbesserung des Stadtklimas und der Biodiversitait beitragen, wie
beispielsweise Beschattungen, griine Perrondéacher, grossziigige
Griinflachen, grosskronige Alleebaume, Entsiegelung, erlebbares
Wasser und Regenwassermanagement.

Ausblick - wie
weiter

Ist wie folgt anzupassen:

Ein systematischer Ansatz zur Verbesserung des Stadtklimas sowie
der Biodiversitat und damit zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat (u.a.
Stadtklimakonzept 2020)
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Stimmen Sie der Ausgangslage zu?

O Ja

Teilweise

O Nein

Falls ,teilweise” oder ,nein“: Welche alternativen Formulierungsvorschlage schlagen Sie vor?

Ausgangslage
(S.11)

Folgender Punkt ist zu ergénzen:

Was fiir Auswirkungen auf die Umwelt (Qualitat und Quantitat der
Griindflachen, Biodiversitat) haben bestehenden und zukiinftigen
Projekte und wie konnen diese Projekte maximal zu einem
nachhaltigeren Stadtraum beitragen?
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3. Stimmen Sie den Wirkungszielen (Seite 15-17) zu?

O Ja

Teilweise

O Nein

Falls ,teilweise” oder ,nein“: Welche alternativen Formulierungsvorschlage schlagen Sie vor?

Wirkungsziele
(S.15)

Ist wie folgt zu ergédnzen:

Mobilitatsdrehscheibe, welche sowohl heutige als auch zukiinftige
Mobilitatsbediirfnisse aufnehmen kann, und dabei héchsten
Anspriichen beziiglich nachhaltigem Stadtraum geniigt

Stadtokologie
und Stadtklima

Ist wie folgt anzupassen:

der Erhalt bzw. Ersatz wertvoller Natursubstanz und geschiitzter
Baume ist Uiber die entsprechend gesetzlicher Vorgaben méglichst
umzusetzen: hinaus zu realisieren, und wo immer moglich
auszubauen.

Stadtokologie
und Stadtklima

Folgender Punkt ist zu ergédnzen:
die Biodiversitat ist zu steigern und bei allen Massnahmen zu
analysieren

Stadtokologie
und Stadtklima

Folgender Punkt ist zu ergénzen:
alle Massnahmen sind beziiglich ihre Auswirkungen auf eine auf
Nachhaltigkeit ausgerichtete Stadtentwicklung zu priifen.

Stadtokologie
und Stadtklima

Folgender Punkt ist zu ergédnzen:

Allgemein wird in den vorliegenden Bericht den Griinflachen und der
Biodiversitat zu wenig Raum beigemessen. Der Handlungsspielraum
wird als ,,begrenzt” klein gehalten, wobei offensichtlich der
Handlungswille das begrenzende Element ist und nicht der Spielraum.
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4. Die Konzeptkarte (Seite 33) stellt das Kernstlick des Entwicklungskonzepts Stadtraum
Bahnhof SBB dar. Sie fihrt die Konzeptelemente in einer Gesamtschau zusammen und zeigt
Entwicklungsmdglichkeiten im Stadtraum Bahnhof SBB. Stimmen Sie der Konzeptkarte zu?

O Ja
Teilweise
O Nein

Falls ,teilweise” oder ,nein“: Welche Eintrage in der Konzeptkarte unterstitzen Sie nicht? Welche
Alternativen schlagen Sie vor?

Zusatzliche Folgender Punkt ist zu ergénzen:
Erschliessung / Eine zusatzliche Erschliessung und Nord-Siid Gleisquerung im
Gleisquerung westlichen Gleisfeld kann sowohl oberirdisch als auch unterirdisch

erfolgen. Die Eingrifstiefe oberirdisch ist bedeutend kleiner, der
Handlungspielraum einiges Grosser und die Massnahmen
sachgemass kostengiinstiger.

Zusatzliche Folgender Punkt ist zu ergédnzen:
Erschliessung / Eine zusatzliche Erschliessung im westlichen Gleichfeld kénnte auch
Gleisquerung tiber eine oberirdisch oder unterirdisch Querung zwischen Ecke Meret

Oppenheim Strasse / Margarethebriicke und Markthallenplatz
geschehen. Dies wiirde bei gleichzeitiger Verschiebung der Haltestelle
IWB an die Ecke Margarethestrasse / Giitterstrasse zu einer besseren
Verteilung_j der Personenstrome fiihren.
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5. Die Gliederung in Vertiefungsraume (Seite 36 ff) erlaubt, die Ziele und den Vertiefungsbedarf
in den entsprechenden Teilrdaumen entsprechend den unterschiedlichen Funktionen dieser
Raume zu konkretisieren.

5.1 Vertiefungsraum 1 Margarethenstrasse / Margarethenbriicke und «Markthallenplatz» (Seite
37 ff): Stimmen Sie den Zielen und dem Vertiefungsbedarf in diesem Vertiefungsraum zu?

O Ja
Teilweise
O Nein

Falls ,teilweise” oder ,nein“: Welche Eintrage im Konzept unterstiitzen Sie nicht? Welche
Alternativen schlagen Sie vor?

Zur Erreichung definierten der Ziele des heuteigen Baus ,Elsassertor®, wie eines ,riickversetzten
Erdgeschosses” und eines ,zweigeschossigen Sockelbereichs mit 6ffentlicher Nutzung“ ist kein
Ersatzneubau an betreffender Stelle nétig. Ein Ersatzneubau eines noch nicht 20 jahrigen Gebaudes ist
aus Sicht der Nachhaltigkeit kaum verantwortbar, und daher zu Verhindern. Gezielt Eingriffe oder
Aufstockungen sind im Minimum zu prufende Alternativen.

Auf der Sudlichen Gleisfeldseite sind der Mehrwert der Weiterfihrung der Fuss- und Veloverbindung
entlang des Gleisufers marginal, da der Bedarf dazu gering ist (siehe auch Konzeptkarte Stadtraum
Bahnhof SBB, Seite 33) und mit dem best Verkehrsraum Hohenweg bereits eine allenfalls zu optimierende
Alternative besteht.

Ziel Folgender Punkt ist zu ergédnzen:
Schaffung von zusatzliche Griinflachen zur 6kologischen Aufwertung
des o6ffentlichen Raums.

Vertiefungsbedar | Folgender Punkt ist zu ergédnzen:
f Priifung oberirdische Verbindung West und Verschiebung Haltestelle
IWB nach Norden

Vertiefungsbedar | Folgender Punkt ist zu ergédnzen:

f Integration Linienfiihrung zukiinftige Tramlinie 30
Vertiefungsbedar | Folgender Punkt ist zu ergédnzen:
f Die Umnutzung der Parkierungsanlage im UG des Elsdssertor zur

Linderung des akuten Mangels Parkierungsmoglichkeiten im Bereich
des kiinftigen Bahnhofzugangs und Verkehrsknotenpunkt
“Markhallenplatz® ist zu priifen.

5.2 Vertiefungsraum 2 Innere Margarethenstrasse / Heuwaage (Seite 44 ff): Stimmen Sie den
Zielen und dem Vertiefungsbedarf in diesem Vertiefungsraum zu?

O Ja
Teilweise
O Nein

Falls ,teilweise” oder ,nein“: Welche Eintrage im Konzept unterstiitzen Sie nicht? Welche
Alternativen schlagen Sie vor?

Ziel Folgender Punkt ist zu ergédnzen:
Schaffung von zusatzlichen, wertvollen Grinflachen zur 6kologischen
Aufwertung des offentlichen Raums.

Seite 10/13




Bau- und Verkehrsdepartement des Kantons Basel-Stadt
Stadtebau & Architektur

Vertiefungsbedarf Folgender Punkt ist zu ergédnzen: .
Prifung ob die Innere Margarethenstrasse nur fiir OV, Velo und
Fussgénger zuganglich gemacht werden kann.

Vertiefungsbedarf Folgender Punkt ist zu ergdnzen:

Priifung ob auf Parkmaoglichkeiten in der Innere
Margarethenstrasse verzichtet werden kann um den Druck auf
die Flachen zu reduzieren, insbesondere, da in unmittelbarem
Umfeld ein Parkhaus vorhanden ist.

5.3 Vertiefungsraum 3 Viaduktstrasse / Centralbahnstrasse West / Markthallenbricke (Seite
48 ff): Stimmen Sie den Zielen und dem Vertiefungsbedarf in diesem Vertiefungsraum zu?

O Ja
Teilweise
O Nein

Falls ,teilweise“ oder ,nein“: Welche Eintrage im Konzept unterstiitzen Sie nicht? Welche
Alternativen schlagen Sie vor?

Ziel Ist wie folgt anzupassen:

Impulse zur langfristigen Redimensionierung und Umgestaltung der
Nauenstrasse hin zur «Stadtstrasse» mit massiv verringertem
Verkehrsaufkommen und damit einhergehender Verringerung der
heutigen Trennwirkung.

Ziel Folgender Punkt ist zu ergédnzen:

Schaffung von zusaitzlicher, wertvoller Griinflaichen zur 6kologischen
Aufwertung des o6ffentlichen Raums und zur Verbesserung des
Mikroklimas (Verdunstung, reduzierte Erhitzung).

Vertiefungsbedar | Folgender Punkt ist zu ergédnzen:

f Integration Linienfiihrung zukiinftige Tramlinie 30

Vertiefungsbedar | Folgender Punkt ist zu ergédnzen:

f In der Centralbahnstrasse ist die Entsiegeln des Verkehrsraums zu
priifen.

5.4 Vertiefungsraum 4 Centralbahnplatz (Seite 62 ff): Stimmen Sie den Zielen und dem
Vertiefungsbedarf in diesem Vertiefungsraum zu?

O Ja
Teilweise
O Nein

Falls ,teilweise“ oder ,nein“: Welche Eintrage im Konzept unterstitzen Sie nicht? Welche
Alternativen schlagen Sie vor?

Fir das formulierte ,Erneuerungspotential® im Bereich Ecke Centralbahnstrasse / Gartenstrasse

sind vordergriindig nicht Ersatzneubauten, sondern Verdichtungsmassnahmen (mittels Neubau
Innenhof und /oder Aufstockung Bestandsgebaude) zu erzielen.
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Vertiefungsbedar
f

Folgender Punkt ist zu ergénzen:
Integration Linienfﬁhrung zukijnftige Tramlinie 30

5.5 Vertiefungsraum 5 Nauentor / Areal BIZ / SBB-Zugang Gundeldingen Ost /
Centralbahnstrasse Ost (Seite 66 ff): Stimmen Sie den Zielen und dem Vertiefungsbedarf in
diesem Vertiefungsraum zu?

O Ja
Teilweise
O Nein

Falls ,teilweise” oder ,nein“: Welche Eintrage im Konzept unterstiitzen Sie nicht? Welche
Alternativen schlagen Sie vor?

Ziel Folgender Punkt ist zu ergédnzen:
Nutzen von Potentialen (Nauentor) zur Stadtbegriinung und damit
einhergehender Aufwertung der 6kologischen Sitaution sowie
Forderung der Biodiversitat.

Vertiefungsbedar | Folgender Punkt ist zu ergédnzen:

f Die Veloverbindung Centralbahnstrasse - Peter Merian Weg ist als
durchgehende, Knotenfreie Achse aufzuwerten und auszubauen.

Vertiefungsbedar | Folgender Punkt ist zu ergédnzen:

f Nutzen der sich ergebenden Méglichkeiten zur stadtklimatischen und

okologischen Aufwertung infolge des Projekts Nauentor (begehbare

Dachbegrﬁnung)

5.6 Vertiefungsraum 6 Meret Oppenheim-Platz / Meret Oppenheim-Strasse / Gliterstrasse
(Seite 66 ff): Stimmen Sie den Zielen und dem Vertiefungsbedarf in diesem Vertiefungsraum zu?

O Ja
Teilweise
O Nein

Falls ,teilweise” oder ,nein“: Welche Eintrage im Konzept unterstiitzen Sie nicht? Welche
Alternativen schlagen Sie vor?

Ziel Ist wie folgt anzupassen: )
Ausgang Personenunter- oder Uberfiihrung West in Gestaltung Meret
Oppenheim-Platz integrieren.

Vertiefungsbedar | Folgender Punkt ist zu ergédnzen:

f Die griine Boschung entlang der heutigen Gleiskante ist zu erhalten,

da diese sehr wertvoll fiir die Biodiversitat sind und sollten folglich
nicht leichtsinnig Giberbaut werden. Werden allenfalls Teilflichen
tiberbaut, sind die entfallenden 6kologischen Funktionen durch
Flachen mindestens gleicher Qualitat und Grésse in unmittelbarem
Umfeld sicherzustellen. Dabei sind durchgehenden Griinkorridoren zu
gewabhrleisten!
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6. Welche weiteren Bemerkungen und Anregungen haben Sie zum Konzept insgesamt oder zu
einzelnen Abschnitten?

Basel, 13. September 2020
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